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Auspuffaniagen for BMW K 100

vom Tuten

bst eingefleischten BMW-Fahremn ist der klobige
Endsdlaﬂdmnpfer der K 100 ein Dorn im Auge. Die
Hersteller von Nachriistanlagen haben das schnell
erkannt. MOTORRAD testete sechs neue Anlagen
fir die Vierzylindermodelle von BMW.

MW-Fahrer gelten ge-

meinhin als konservativ.
Doch das soll noch lange nicht
heiBen, daB sie keinen Hang
zum Individualismus hatten.
Wann immer das Gesprach un-
ter K 100-Besitzern auf das
Thema Auspuff kommt, gehen
die Meinungen meist weit aus-
einander. Dem einen ist das
Serienteil zu klobig, den néach-
sten stort die scheppernde Ab-
deckung auf dem Topf, und ein
Dritter mdchte gern mehr Lei-
stung oder einen kernigeren
Ton haben.

Finf renommierte Hersteller
von Zubehor-Auspuffaniagen
lieferten ihre Produkie zum
Test an, der aus drei Hauptpru-
fungen bestand: Montage, Lei-
stungsverhalten und Ge-
rauschpriifung. Wahrend die
Leistungsmessungen wie im-
mer auf einem sehr genauen
Bosch-Prifstand  erfolgten,
wurde die Gerauschmessung
auf einem  ausgedienten
Flughafen vorgenommen.

Soviel vorab, Krachtiten wie
beim Test fir Nachristexem-
plare der Honda Bol d'Or (Heft
24/1982) waren diesmal nicht
am Start. Dafiir aber zwei Aus-
puffanlagen, deren Krummer
noch nicht in der bestmogli-
chen Qualitat vorlagen. Sowonhl
die Firma Eisenmann als auch
die Motorrad GmbH Scheibel
waren noch bis zum Stichtag
des Tests mit den Vorbereitun-
gen fir den Serienanlauf be-
schéftigt. Bei Eisenmann feh-
len noch die Biegewerkzeuge
fir die beiden Kriummer der
Vier-in-zwei-Anlage, so daB die

Fotos: Michel, Falk (4), Glttner (1)

in Eile von Hand zurechtgebo-
genen Edelstahlronre noch
nicht ganz dem endguitigen
Standard entsprachen. Das gilt
auch fiir das Vier-in-eins-
Rohrwerk von Scheibel. Die
Bogen der Krimmer sahen
zwar schon akzeptabel aus,
doch die Oberflache (serien-

méaBig poliertes V2A-Rohr) hat-
te bei hauseigenen Prifstand-
versuchen ordentlich gelitten.

Alle Gbrigen Versionen dieses
Tests sind jedoch seit gerau-
mer Zeit in der hier vorgestell-
ten Form im Fachhandel oder
direkt vom Hersteller mit TUV-
Gutachten zur Einzelabnahme
erhaltlich.

Die Firmen Scheibel und Len-
hardt & Wagner gehen sogar
noch einen Schritt weiter und
liefern die Auspuffanlagen mit
einer Aligemeinen Betriebser-
laubnis. Diese Anlagen dirfen
an die Typen K 100, K 100 RT
und RS angebaut werden, oh-
ne daB die Maschine beim TUV
vorgefahren werden muB. Die
ABE muB aber zusammen mit
dem Kfz-Schein mitgefihrt
werden. Man spart also 25
Mark und die zeitaufwendige
Fahrt zur Prufstelle.

zen sind ebenfalls gut zu errei-
chen.

Argerlich ist allenfalls die sehr
einfache, nur lackierte Blech-
halterung fiir den Endschall-
dampfer. Eine verchromte
Ausfithrung wéare schon allein
wegen der hoheren Korro-
sionsbestandigkeit besser ge-
wesen. Ansonsten ist beim An-
bau der Scheibel-Anlage dar-
auf zu achten, daB die etwas
schmal geratene Klemmschel-
le zwischen Kriimmer und Topf
exakt plaziert wird, damit sie
dicht abschlieBt.

Als MaBstab fur die Montage-
freundlichkeit muBte in diesem
Fall die Originalanlage von
BMW herhalten. Im Grund ge-
nommen kann sie von zwei
Leuten innerhalb von zwanzig
Minuten an- und wieder abge-
baut werden. Doch wehe, das
Serienteil muB, nachdem es in

Fahrgerauschmessung: Die
beiden TUV-Ingenieure
Schreiber und Bartl aus
Stuttgart iiberprifen die
Lautstiarke der Testkandi-
daten. Die MeBstrecke ist 20
Meter lang, und das Mikro-
fon (Stativhohe 120 Zenti-
meter) steht 7,5 Meter vom
vorbeifahrenden Motorrad
entfernt

Nun zur Montage, die stellen-
weise gar nicht so einfach ist,
wie es die Werbung verspricht.
Problemlos und schnell geht es
noch bei der sechs Kilogramm
schweren  Scheibel-Anlage.
Obwohil alle vier Krimmer fest
miteinander verschweiBt sind,
passen sie hervorragend in die
Aufnahmen am Zylinderkopf,
und die Muttern fir die Stehbol-

seine Einzelteile zerlegt wurde,
wieder  zusammengesteckt
werden — dann geht die Fum-
melei los, da die Schellen nur in
einer einzigen Stellung das
vollstandige Einklappen des
Haupt- und Seitenstanders er-
lauben.

Auf dieses Problem stieB die
Testcrew ganz automatisch >
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beim Anbringen der Vier-in-
zwei-Anlage von Eisenmann.
Der Sindelfinger Motorradspe-
zialist liefert zum Preis von 890

Mark namlich nur zwei Krim-
mer flir den rechten Auspufi-
topf und verweist in der Monta-
geanleitung darauf, daB die
beiden anderen Rohre samt
der Befestigungsschellen von
der Originalausristung uber-
nommen werden sollen. So-

weit, so gut. Doch bei der Mon-
tage stellt sich sehr bald her-
aus, daB die vier Schraub-
schellen von BMW nur dann zu
verwenden sind, wenn um zwei
Millimeter langere Innensechs-
kantschrauben eingesetzt wer-
den. Der Durchmesser des

Flansches ist namlich etwas
groBer als bei BMW.

Die verbleibenden Zutaten der
Vier-in-zwei-Anlage von Eisen-
mann lassen sich jedoch recht
problemios montieren. Doch

schon bei den ersten Motortak- >

Eisenmann-Vier-in-zwei: Die beiden schlanken, hochglanzverchromten Schall-
dimpfer stammen von Marving. Zwei Auspuffkrimmer miissen von der K 100
iibernommen werden. Die komplett 9,7 Kilog
Mark. Die Leistungskurve liegt im gesamten Drehzahlbereich unter den Serien-
werten. Spitzenleistung 85 PS

ramm schwere Anlage kostet 890
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Laser-Vier-in-eins: Alle Stahlteile sind korrosionsfest emailliert, der Alumi-
nium-Endschalldimpfer ist eloxiert. Die Krimmermontage ist umstandlich, die
age wird durch zu friith aufsetzende Stander
sche liBt sich nicht mehr befestigen. Gewicht 6,3 Kilogramm, Preis 895 Mark.
Spitzenleistung zwei PS iiber der Serienausfithrung
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Lenhardt & Wagner-Vier-in-eins: Einfach zu montieren, Chromflachen laufen
aber schon nach kurzer Zeit blau an. Die 7,5 Kilogra
Juni 1985 mit ABE geliefert und ist auch schwarzemailliert lieferbar. Die leicht
erhohte Spitzenleistung muB mit einem Leistungsmanko zwischen 6000 und

8000/min erkauft werden
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Auspuffaniagen
fur BMW K 100

ten vernimmt das Ohr zischen-
de Laute — die Verbindung zwi-
schen Schalldampfer und Zwi-
schenflansch 1aBt auf beiden
Seiten Gase ins Freie entwei-
chen. Eine Nachjustierung der
Rohrlage brachte auch nicht
den gewunschten Erfolg, so

daB am SchiuB die Uberlap-
pungsstellen an den Klemm-
verbindungen kurzerhand mit
Auspuffzement  abgedichtet
werden muBten. Dazu kommt
noch als weiterer Minuspunkt,
daB der Hauptstander beim
Einklappen gegen den Schall-
dampfer schilagt.

Sehr problemlos verlauft dage-
gen die Montage der Vier-in-

eins von Lenhardt & Wagner.
Lediglich die hintere Mutter flr
den Stehbolzen des zweiten
Zylinders 1aBt sich nur mit ei-
nem hoch gekropften Ring-
schllssel Stickchen fur Stick-
chen festziehen. In diesem Zu-
sammenhang fiel nebenbei
auch auf, daB die Schelle flr
Zylinder vier in der Galvanik
recht wenig Chrom abbekom-
men hatte.

Nico Bakker-Vier-in-zwei: Die Rohrverbindungen mussen mit Dichtzement ab-
gedichtet werden und sind wegen des zusitzlichen Interferenzrohrs und der Ein-
zelkriimmer schwierig zu montieren. Die Nachrustanlage ist sauber verarbeitet,
wiegt zehn Kilogramm und kostet 895 Mark. Die Leistungskurve liegt auf Serien-

niveau, lediglich in der Spitze fehlen zwei PS

Nach der Montage des fest mit-
einander verschweiten Krim-
merquartetts ist es dann ein
leichtes Spiel, den Endschall-
dampfer an der gummigelager-
ten Aufnahme der Serienanla-
ge zu verschrauben. Zuvor
missen allerdings noch zwei
zusatzlich mitgelieferte Ab-
standhalter aus Gummi fiir den
Seitenstander montiert und
verklebt werden, damit diese
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Nico Bakker-Vier-in-eins: Durch pabg
Der Radausbau wird von der 745 Mark teuren Auspuffanlage etwas behindert.
Der Anﬁchlagpnﬂ'er des Seitenstinders konnte besser plaziert sein. Obwohl die
Leistung im niedrigen Drehzahlbereich etwas unter den Serienwerten liegt,

bleibt die Spitzenleistung gleich

nicht am Endrohr anschlagen
konnen.

Auch das Produkt von Jama
Engeneering aus Holland mit
dem klangvollen Namen Laser
macht bei der Montage Zicken.
Die fest zu einem Knauel ver-
schweiBten und emaillierten
Krimmer lassen sich nur mit
List und Tucke mit einem Ring-
schlussel befestigen. Noch

nicht einmal mit einem Kardan-
gelenk aus dem Steckschlus-
selkasten ist dem Problem bei-
Zukommen.

Nach erfolgter KrGmmermon-
tage geht es jedoch fix, den aus
eloxiertem Alublech umman-
telten Endschalldampfer dank
der guten Anbauanleitung fest-
zuschrauben. Argerlich ist es
eigentlich nur, daB die gummi-

enaue Fertigung einfach zu montieren.
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gepufferten Anschlage fir Sei-
ten- und Hauptstander zu weit
abstehen, so daB die Schragla-
ge links gegeniber der Serie
um sechs Grad eingeschrankt
wird. Die zweite bittere Pille
kassiert die Laser-Anlage beim
Thema Packtaschen. Der End-
schalldampfer, der zu steil
nach oben zeigt, vereitelt als
einziger in diesem Test die An-
bringung des linken Koffers.

Die aufwendigsie Montage
steht bei der Vier-in-zwei-Anla-
ge von Nico Bakker an. Zweil
Leute haben alle Hande voll zu
tun, zunachst die Rickholfe-
dern fur den Hauptstander zu
wechseln (Platzmangel wegen
der Rohrfuhrung), die Sozius-
fuBrasten abzuschrauben und
hermach die vier einzelnen
Krummer und das Interferenz-

rohr unter dem Motor gleichzei- >



Auspuffaniagen
fUr BMW K 100

Alles in allem verschlingt die
Montage bei ungelbten Laien
weit mehr als eine Stunde Zeit,
so daB auch ein Handler fur die
beiden Mechaniker rund 140
Mark verlangen wurde.

Recht einfach gestaltet sich
dagegen das Anbringen der
Vier-in-eins aus dem gleichen
Haus. Nach 15 Minuten ist der
Spuk mit dem Anbau schon
vorbei, wenngleich auch hier
die Schmiererei mit dem Dich-
tungszement notwendig ist.
Ansonsten machen beide Bak-
ker-Auspuffe einen solide ver-
arbeiteten Eindruck. Storend
ist bestenfalls die klobige Hal-
terung aus einem dicken Win-
keleisen.

Kaum ein
Leistungsplus

Spannend wurde es dann beim
MeBtermin auf dem Leistungs-
priifstand von Bosch. Um einen
Referenzwert zur Originalania-
ge zu bekommen, wurde die
K 100 zunéachst im Serientrimm
gemessen. 88 PS bei 8000/min
galt es zu Ubertreffen. Doch
schon die erste Messung mit
der Anlage von Eisenmann er-
gab eine um drei PS niedrigere
Hochstleistung und Leistungs-
verluste Uber den gesamten
Drehzahlbereich.

Leichte  LeistungseinbuBen
muBte auch die recht aggressiv
klingende Anlage von Lenhardt
& Wagner im Bereich von 6000
bis 8000/min hinnehmen, ob-
wohl sie in der Spitzenleistung

Hersteller

kg

(jedoch erst bei 8500/min) die
Serie um zwei PS (ibertrumpfte.

Recht gut bewahrte sich auch
die Anlage von Laser. Bei exakt
8000 Umdrehungen leistet sie
90 PS, wobei sich der Forman-
stieg schon bei 6000/min an-

sie ein Leistungsmanko zwi-
schen 3000 und 6000/min nicht
vertuschen.

Nahezu deckungsgleich mit
dem Serienpendant liegt die
Vier-in-zwei von Nico Bakker.
In der Spitzenleistung kann sie

bringen, doch zwischen 6000
und 7000/min hat sie leichte
Vorteile gegeniber dem Origi-
nal.

Ein minimaler Leistungsveriust
muB auch bei der Vier-in-eins
von Nico Bakker in Kauf ge-

Gewicht

kiindigt. Trotzdem kann auch zwar nur 86 PS

auf die Rolle

Technische Beurteilung

Hersteller | Montage

| Verarbeitung

nommen werden, wenngleich >

| Bemerkungen

Serienanlage | Sehrumstandliche Montage. Schellen | Anlage aus V2A-Blech; lauft | Anlage kostet kom-
BMW, 4-in-1 | zwischen Krimmerrohren und braun an; verschmutzt schnell. | plett nur 642 Mark;
Schalldampfer passen nur in Auspuffblende schiittelt sich | auch als Einzelteile
einer Stellung los (wird aber von BMW auf erhéltlich
Garantie ersetzt)
Eisenmann, | Originalschellen nur mit langeren | Vorserienkrimmer nachléssig | Hauptstander
4-in-2 Schrauben zu verwenden. Probleme | verarbeitet. Schiechte Radien- | schiagt am linken
| bei der Abdichtung zwischen schweiBnahte ergeben Dun:h- Endschalldampfer
Kriimmer und Endschalldampfer messerverkleinerung | an
L&W, 4-in-1 Mutter am Zylinder zwei schlecht zu- | Kriimmer und Endschall- Am Haupt- und Sei-
génglich Endschalldampfer wird an dampfer laufen nach 100 km | tenstander missen
der Serienaufnahme angeschraubt. blau an. Eine Schelle der Gummi-Abstand-
PaBt sehr gut Kriimmer schlecht verchromt | halter angeklebt
werden
Laser, 4-in-1 | Problematische Montage der Krim- | Korrosionsbesténdig, da Linke Packtasche
mer, da die Muttern der AuslaB- emailliert; sauber verarbeitet | paBt nicht mehr,
stehbolzen nur mit gekropftem da der Endschall-
Ringschliissel anzuziehen sind; dampfer zu sdrﬂg
Endschallddmpferaufnahme gut nach oben zeigt
Nico Bakker, | Krimmer und Endschalidampfer Krimmer sind schwarz Anlage kann nur
4-in-2 werden mit Auspuffkit abgedichtet; verchromt, Endschalldampfer | zu zweit
optisch unsauber. Lange Montage- aus Aluminium; sauber angebaut werden
zeit, da Hauptstanderfedern verarbeitet
gewechselt und die FuBrasten
abgeschraubt werden missen.
Anlage hat ein Ausgleichsrohr.
Krimmerrohre sind sehr kurz
ausgelegt (wenig Uberlappung)
Nico Bakker, | Problemlose Montage von Krimmer- | Kriimmerrohre sind emailliert; | Sehr dicker End-
4-in-1 und Endschalldampfer. Krimmer- Anlage ist sauber verarbeitet; | schalldampfer;
rohre werden mit Auspuffkit Schalldampferaufnahme aus | behindert den
| abgedichtet. Endschalldampfer ist Uberdimensioniertem Bau- Radausbau leicht
sehr voluminds. Seitenstander stahl
schlégt zu knapp am Haltegummi an
Scheibel, Krimmer paBt gut an den AuslaB- Schalldampferhalterung ist Serienanlage soll
4-in-1 stutzen. Klemmschelle zwischen nur schwarz lackiert, sonst aus Original-V2A-
Krimmerrohren und Endschall- gute Verarbeitung Krimmerrohren
dampfer zu schmal. Die Muttern an gefertigt werden
den AuslaBstutzen sind gut zu
montieren.

leistungsmemundlaustarkmmgdesm

Lautstarke m dB(A)

Standgerausch

Eeurtenlung ' dB(A) | Beurteilung | dB(A)

Fahrgerausch
Beurteilung

Leistung

“PS(KW) bei 1/min

Eeuneﬂung

BMW-Serie’ 9,8 | befriedigend 96 sehr gut 85 gut 88(65) bei 8000/min gut
Eisenmann 9,7 | befriedigend 96 sehr gut 84 sehr gut 85(63) bei 8000/min ausreichend
L&W 7.5 gut 99 | ausreichend | 87 | nicht zuléssig 90(66) bei 8500/min sehr gut
Laser 6,2 sehr gut 97 | befriedigend 85 gut 90(66) bei 8000/min sehr gut
Nico Bakker 4-in-2 | 10,0 | befriedigend | 98 | ausreichend | 84 sehr gut 86(63) bei 8000/min befriedigend
Nico Bakker 4-in-1 9,0 | befriedigend 97 befriedigend 85 gut 88(65) bei 8500/min gut
Scheibel 6,0 sehr gut 96 sehr gut 85 gut 86(63) bei 8000/min befriedigend

' BMW K 100 (Herstellerangaben): Standgeriusch 96 dB(A); Fahrgerausch 84 dB(A); 2 Amtlicher Toleranzenkatalog: Standger&usch 96 + 5 dB(A); Fahrgerausch 84 + 2dB(A)
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im Rahmen der Herstelleran-
gaben von 84 dB(A).

Am lautesten war die Vier-in-
eins der Firma Lenhardt &
Wagner. Mit 87 dB(A) lag die
von MOTORRAD gemessene
Tite auBerhalb des gesetzlich
zuldssigen Hochstwerts von 86
dB(A). Kein Einzelfall, denn ei-
ne zweite Anlage, die zur Be-
statigung des MeBergebnisses
herangezogen wurde, war
noch ein dB(A) lauter. Alle Gbri-
gen taten es der Serie gleich —
85 Dezibel.

So bleibt zum guten SchiuB nur
noch die Feststellung, daB sich
der Umbau leistungsmaBig
letztlich nicht lohnt, es sei
denn, der Hang zum Individua-
lismus und zu schénerer Form
ist einem 800 Mark wert.
Helmut Rebholz




