Seit Jahrzehnten  Jetztistesdem
versucht jeder ersten gelungen:

zu baven als wir.







Mit der BMW K-Serie
beginnt ein neves
llodlsél‘es:mgs-
Motorrades. Faszination
ohne Ballast:

Die BMW K 100 hat in
ihrer Klasse das

S e

Durch das einmalige Bauprinzip des
BMW K-Triebwerks mit besonders
glinstigen konstruktiven Voraussetzun-
gen fiir tiefen Schwerpunkt, giinstiges
Tragheitsmoment um die Rollachse und
gunstige Achslastverteilung, durch
intelligente Gewichtseinsparung eines
qualifizierten Leichtbaus und durch eine
optimale Synthese der das Fahr-
verhalten beeinflussenden GroBen der
Fahrgeometrie ist ein 4-Zylinder-
Motorrad entstanden, zu dem es keine
Kopie gibt: das mit dem niedrigsten
Gewicht der Welt in der K 100-Klasse.
Und das trotz Wasserkiihlung und ohne
Leistungsextreme.

Die K 100 wiegt bei 90 PS trocken nur

215 kg. Und fahrfertig mit Werkzeug und
Betriebsstoffen 239 kg. Dabei erlaubt
das zuldssige Gesamtgewicht von 450 kg
eine Beladung mit 211 kg.

Andere Hochleistungsmaschinen dieser

Klasse sind fahrfertig nicht seiten 30, 40
oder sogar 50 Kilogramm schwerer als
die K 100.

BMW K-Serie: Wir wollten mehr
Zukunftssicherheit fir Hochleistungs-
Motorrader. Deshalb haben wir

mit mehr Sicherheit angefangen.

Obwohil die neuen BMW Motorrader
Maschinen der hochsten Leistungs-
klasse sind, bieten sie, wie bei den
BMW Boxer-Motorradern typisch,
sowohl giinstiges Gewicht als auch
hohe hkeitund beste Handling-
Eigenschaften. Ein besonderer Beitrag
zur Steigerung der aktiven Sicherheit in
dieser Maschinenkategorie ist die
auBerordentliche Hochgeschwi
keits-Stabilitat. Nicht zuletzt auch
dadurch bietet die K-Serie ein Fahrver-
halten, wie man es bei Maschinen dieser




Klasse bisher nicht kaufen kann.
Schon eine erste Probefahrt zeigt ein-
deutig: Die BMW K-Serie erreicht auch
bei der Fahrsicherheit — gemessen an
dem bisher Machbaren — eine deutliche

Leistungssteigerung.
Wir haben im Motorradbau schon vieles

in die Reihe gebracht.
Jetzt auch die Problemlosigkeit des

4-Zylinders.
Auch das erinnert an beste BMW

bedeutend sein mit zu komplizierter,
verwirrender Obertechnik. Sie ist jetzt
durch BMW technisch handhabbar und
beherrschbar geworden. Nach dem
Konzept: Die Technik ist fiir den
Menschen da und nicht umgekehri.

Es gibt Hoch hinen
die nicht—wie iiblich — nur mehr PS

habon,aondornmllunggo_nmhr
effektiv erlebbare Faszination vermittein.

Schon nach kurzer Auseinandersetzung
wird jedem Motorrad-Interessierten

erfiilit. Technik und Optik machen

deutlich: Es gibt keinen Vergleich zu
Konzepten und Produkten des Wett-
bewerbs. Die Gesamt- und Detail-

der Motorrader ist sachlich,
serios. Jede Form dient einer Funktion.
Bei aller Dynamik bleibt die Gesamt-
anmutung souveran.
Dariiber hinaus gewinnen Sie mit jeder
BMW ein Paket ungewdhnlicher und
beeindruckender Leistungen:
Zum Beispiel das BMW Motorrad-

Zubehorprogramm. Denn BMW ist ein
Hersteller mit dem groBten Programm

an Bekleidung,

und Zubehdor. Jedes Teil wird von BMW
selbst mit hohem technischen Aufwand
entwickelt, gepriift und erprobt. Und die
Ergebnisse konnen sich sehen lassen.
Auch das ist ein Ergebnis des

Ver-




Wir haben Motorrad-
.Iel:llnodnenwirm.vlor-

ﬁe neve mw K-un.eo

Mit der neuen K-Serie gibt BMW der
hochsten Kategorie beim Motorrad das,
was ihr bislang gefehit hat: effektiv
nutzbare, sinnvolle und damit zukunfis-
sichere Hochleistung.

So faszinierend Hochleistungen beim
Motorrad bisher waren, so verbnitct
sind auch die Bedenken

Denn diese Maschinenkategorie kann
ihren bestimmenden Vorzug — den
Leistungsvorsprung — erst auf selten
leeren Autobahnen bei schwer be-
herrschbaren Fahrleistungen um oder
iilber 200 km/h zeigen. Ein zweifelhaftes
»vergniigen”, zumeist erkauft mit
schwerfilligem, unhandlichem Fahr-
charakter und problematischem
Fahrverhalten.

BMW zeigt jetzt, daB Hochleistung beim
Motorrad viel mehr bedeuten kann als
Renommieren mit Drehzahl- und
PS-Rekorden, die allenfalls auf Renn-
pisten aufgestelit werden konnen.

BMW trégt jetzt aktiv dazu bei, daB fiir
das anspruchvoliste Motorrad ein neues
Leistungsdenken einsetzt, daB
Hochleistung viel sinnvoller und vor
allem wieder erfahrbar wird. Vor allem
in den Bereichen, die beim Motorrad-
fahren die Faszination ausmachen - auf
kurvenreichen StraBen mit Geféllen
und Steigungen.

Basis dafiir ist ein neues BMW Motor-
radtriebwerk. Ein Triebwerk, das eine
neue Art von Hochleistung anbietet und

das dort iberragende Leistungs-

fahigkeit zeigt, wo es zéhit.

Schon bei niedrigen Drehzahlen und fiir
Geschwindigkeiten, bei denen sich

die wirkliche Faszination sportlichen
Motorradfahrens erleben laBt.

BMW Compact Drive System:
Das patentierte Triebwerkskonzept der
neuen BMW K-Serie.

Eine vorbildliche Losung - so eigen-
standig wie der BMW Boxer.

BMW Compact Drive System — das heiBt
langsliegender, fliissigkeitsgekiihiter
Reihen-4-Zylinder von duBerster Kom-
paktheit. Ein Triebwerk mit einer ein-
maligen technischen Logik, die zu nicht
weniger fuhrt als zu einem Motorrad
mit dem weltweit besten Leistungs-
gewicht seiner Klasse. Ein Triebwerk,
das nicht nur Leistung und Drehmoment
entsprechend den Wiinschen und
Forderungen nach besonders dynami-
schem Motorradfahren zur Verfiigung
stellt. Sondern auch aufgrund geringer

Masse und tiefem Schwerpunkt perfekt
mit einer solchen Fahrweise harmoniert.
Mit logischem Direktantrieb zum
Kardan, also ohne den sonst durch
doppelte Leistungsumienkung iiblichen
Verlust. Ein Triebwerk, das einzigartig
genug ist, um weltweit patentiert zu sein.

In der K-Serie steckt die Summe der
60jahr des Motorrad-
Pioniers BMW. Und hinter der K-Serie
steht die ganze Kompetenz und das Tech-
nologie-Know-how eines der

reichsten Automobilhersteller der

Spitzenklasse.

Fiir die K-Serie wurde fortschrittlichstes
BMW Triebwerks-Know-how eingesetzt
und mit dem gleichen physikalisch-
technischen Entwicklungs- und For-
schungsaufwand gearbeitet wie bei den
anspruchsvollen BMW Automobilen.
So wurden z.B. die umfassenden Erfah-
rungen des Unternehmens beim
qualifizierten Leichtbau, bei Material-
auswahl, -gestaltung und -bearbeitung
genuizi. Mit eindrucksvolien Ergeb-
nissen.

Ein Optimum kann man nicht ersetzen.
Aber erginzen:
BMW Boxer und BMW K-Serie.

BMW denkt nicht um. Sondern weiter.

Die K-Serie — das sind Motorrader der

Hochleistungsklasse, ohne die Grund-
philosophien von BMW Boxer-Motor-

réadern zu veriassen. Die natiirlichen
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Leistungsgrenzen dieser 2-Zylinder-
Boxermotoren sollten dagegen iiber-
schritten werden. Denn der Boxer hat im
BMW Programm eine bleibende
Aufgabe. Er wird weiterhin BMW Motor-
rader im Leistungsbereich bis zu ca.

60 PS motorisieren.

Die Aufgabe dariiber iibernimmt die
K-Serie. Es sind Maschinen, die Motor-
radfahrern mit noch héheren Anspriichen
mehr bieten wollen: sowohl an sport-
licher Dynamik als auch an Triebwerks-
komfort.




1
Kurzdaten zum BMW Triebwerk:

988 cm?; 66 DIN kW (90 PS) bei 8000/min;
86 Nm bei 6000/min; Verdichtung 10,2:1; :
LE-Jetronic mit Schubabschaltung; oy —‘m /
Direktantrieb Giber Kardan zum Hinterrad. \ a/
Ober schriagverzahnte Primérréder wird -
die Leistung von der Kurbelwelle direkt o —
auf die Abtriebswelle Ubertragen (5). &
Deren umgekehrter Drehsinn, dazu d
keit von Generator,

und damit fir besten Drehmoment-
verlauf sorgen hohes Saugvolumen,
lange Ansaugrohre, groBere Brennraum-
fillung, perfekte Einspritzung

und Ziindung sowie optimierte Abgas-
fithrung (7).



Aufdus
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Zylinder-Triebwerk
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es hat sich

Compact

Wenn BMW ein neues Motorrad-Trieb-
werk entwickeit, kommt nicht ein AufguB
vorhandener Motoren-Philosophien
dabei heraus, sondern eine neue
Motoren-Gattung: BMW Compact Drive
System. Der neue lingsliegende Reihen-
4-Zylinder ist nicht nur duBerst kompakt
und ungewohnlich leicht. Sein Einbau
ermoglicht auch einen vergleichsweise
sehr niedrigen Schwerpunkt, der an der
fiir Fahrverhalten und Handling ent-
scheidenden theoretischen Linie liegt,
die Lenkachse und Aufstandspunkt des
Hinterrads miteinander verbindet (1).
Compact Drive — das beschreibt aber
auch einen KraftfluB, der durch Logik

bestimmt wird. Ohne den sonst iiblichen,

durch doppelte Umienkung deutlichen

Leistungsveriust geht die Kraft-
entfaltung direkt bis zum Kardan (2).

Ein Motorrad fiir die Zukunft braucht
zukunftweisende Ideen.

Compact Drive System — das heiBt inno-
vative Triebwerks-Technologie von
einem der leistungsfahigsten Trieb-
werkshersteller der Welt: BMW.

BMW ist seit vielen Jahren Pionier
elektronischer Triebwerksteuerung
beim Automobil und hat hier eine soum-
fassende Erfahrung wie kein anderer.
Und da die immer hoheren Anforderun-
gen an eine ebenso wirtschaftliche

wie komfortable und umweltfreundliche
Hochleistung nur durch konsequenten
Einsatz elektronischer Steuerungen zu
erreichen ist, hat BMW in umfassender

Entwicklungsarbeit Triebwerks-
Elektronik motorradtauglich gemacht.
Das K-Triebwerk hat eine elektronische
Steuerung von Ziindung und Einsprit-
zung mit integrierter Schubabschaltung
uber zwei kommunizierende Rechner (3).
Die Erfolge sind beeindruckend.
Beim Laufverhalten, bei der Leistungs-
, beim Drehmomentverlauf
und nicht zuletzt beim Verbrauch.
Und die lange Erprobung der Elektronik
und die hunderttausendfache Einsatz-
erfahrung bei BMW Automobilen sind
auch die Garantie fiir hohe Zuverlassig-
keit, Dauverhaftigkeit und Problem-
losigkeit.
Es ist zwar wichtig fiir den Motorrad-
fahrer, daB noch nie an einem Motorrad
Ziindung und Einspritzung besser mit-
einander verbunden waren als bei der
neuen K-Serie. Aber es ist ebenso
wichtig, daB sich der Triebwerksaufbau
der K-Serie durch eine einmalige
Zugianglichkeit und Service-Freundlich-
keit auszeichnet (4):
Ohne den Motor aus dem Rahmen zu
l6sen und ohne den Tank zu entfernen,
lassen sich alle Arbeiten am und im
BMW K-Triebwerk auf einfache Art und
ohne Spezialwerkzeug ausfiihren.
Alle Standardkontrollen sind auf einen
Blick durchzufiihren.
Und alle Aggregate der Bordelektrik und
-elektronik sind nicht nur optimal
geschiitzt untergebracht, sondern auch
motorradpraktikabel leicht zuganglich.
BMW hat bewuBt auf jede unnotige
Komplizierung der Technik verzichtet.

Auch beim Cockpit. Bei BMW arbeitet
die Elektronik nur dort, wo sie der
Leistung, der Okonomie oder der Sicher-
heit dient — z.B. bei der Heckleuchten-
Oberwachung im Cockpit oder bei der
automatischen Blinkerriickstellung.
Die konsequente aerodynamische
Detailarbeit hat auch zu der Glattflachig-
keit des Triebwerks gefiihrt.

Resiimee: Mit einer neuen BMW kaufen
Sie die Erfahrung und das Wissen
eines Technologie-Fiihrers bei Trieb-
werken. Und damit beste Sicherheit,
zuverlassige, beherrschbare Zukunfts-
technologie beim Motorrad zu fahren.




BMW K-Serie:
Fahrdynamik in neven
Dimensionen.

Schneller und komfor-
tabler kénnen Sie
Sicherheit nicht erfahren.

Schon nach wenigen Kilometern mit
einer neuen BMW werden Sie davon
liberzeugt sein, daB es Zeit wurde, bei
Hochleistung umzudenken. Sie werden
die Entweder-oder-Motorrader ver-
gessen. Also: Nicht mehr entweder
hochste Leistung oder hchste Fahr-
sicherheit. Von einer BMW der K-Serie
werden Sie die Oberzeugung

gewinnen, daB beides in einem Motorrad
zu verwirklichen ist. Die Handlichkeit
und Beweglichkeit und das gut abge-
stimmte Fahrverhalten dieser BMW
tragen dazu bei, daB Sie glauben werden,
auf einer Maschine einer kleineren
Kategorie zu sitzen. Und ihr stabiler
Geradeauslauf auch bei Hochst-
geschwindigkeiten vermittelt das Gefiihl
der Fahrsicherheit, wie Sie sie fiir
Serienmotorréder bisher nicht fiir
moglich gehalten haben.

Eine wichtige Voraussetzung fir die
Fahrstabilitat der K-Serie ist der &uBerst
stabile, gewichtsarme Gitterrohr-
rahmen, in den das K-Triebwerk als mit-

tragendes Bauteil integriert ist.

Es ist mit einem computergestiitzten
Verfahren — der Finite-Elemente-
Methode - entwickelt, Gberpriift und
optimiert worden. Mit der K-Serie wurde
der Gitterrohrrahmen erstmals in GroB-
serie gebaut (1).

Am Getriebegehause ist der BMW
Monolever aus hochfester Leichtmetall-
Legierung angelenkt. Seine Eigen-
schaften und Funktionen: extrem
torsionssteif, hohe Lenkprazision in
engen Kurvenkombinationen, vorbild-
licher Geradeauslauf, Spurstabilitat bei
starker Verzogerung und wechselnden
Fahrbahnbelégen.

Das Kreuzgelenk der Kardanwelle und
die freien Kegelrollenlager der Schwinge
befinden sich auf einer gemeinsamen
Achse. Eine axiale Langenverschiebung
tritt deshalb trotz groBer Federwege
nicht auf (2).

Der neukonstruierte Kardan lauft im
hohlen Schwingarm und hat einen inte-
grierten Torsionsdampfer in der Art



eines liberdimensionalen Silent-Blocs.
Die in den Hinterachsantrieb teil-
integrierte Scheibenbremse besitzt eine
Bremsdosiervorrichtung.

Das Gasdruck-Federbein hat progres-
sive Federkennung und eine dreifache
Verstelimoglichkeit.

Kurzdaten zum BMW K-Fahrwerk:

Verwindungssteifer Gitterrohrrahmen,
Motor mittragend; Teleskopgabel vorn:
Federweg 185 mm; BMW Monolever und
Monoshock: Federweg 110 mm; Leicht-
metallguBrader; Niederquerschnitts-
reifen; 3 Scheibenbremsen, hinten mit
Bremsdosiervorrichtung.

Konsequenter als die K-Serie ist noch
kein Serienmotorrad aerodynamisch
entwickelt worden.

Die neuen BMW wurden in einem der
modernsten aerothermischen Versuchs-
zentren der Welt entwickelt.
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Beim Fahrverhalten der neuen BMW ist
das sofort zu spiiren an der Hoch-
geschwindigkeits-Stabilitat: durch
sensationell geringe Auftriebswerte an
der Vorderachse der K 100 RS, durch
liberzeugende Fahrleistungen, durch
hervorragende cw-Werte fiir Serien-
motorrdder, durch verringerte Seiten-
windempfindlichkeit. Erkennen |dBt sich
diese Arbeit aber auch an der Glatt-
flachigkeit des Triebwerks, an der
Schutzwirkung von Fahrer und Sozia.
Und nicht zuletzt an den sehr giinstigen
Verbrauchswerten.

Fahren Sie eine der neuen BMW,
Starten Sie in eine neue Welt des Fahr-

vergniigens.

Die Synthese eines exzellenten Fahr-
werks — aus tiefem Schwerpunkt, nied-
rigem Gewicht, optimaler, klassischer
Achslastverteilung und dem Monolever-
Fahrwerk —gibt der BMW ein begeistern-
des Fahrverhalten.



Fir die Beha

daB Hochleistung beim
Motorrad Zuk hci
fehhewelendernewels.
Hierister:
BMWK 100, K100RS und
KI100RT.

BMW Hochleistung auf die direkteste Art:

BMW K 100.

Die Maschine fir Motorradfahrer, die
selbst bei hochsten Anspriichen an
modernste Motorrad-Technologie eine
fasttraditionelle Vorstellung von der
Erscheinung eines Motorrades haben.
Triebwerk undtechnischer Grundaufbau
der K100 sind identisch mit denen der
K100RS und RT: 988 cm? 66 DIN kW

(90 PS).

Kurzdaten zur BMW K 100:

Gewicht: 215 kg trocken; 450 kg max.
gesamt.

Verbrauch nach ISO: bei 90 km/h=5,01
Super, bei 120 km/h = 6,3 | Super.

0-100 km/h: 3,9 s.
Hochstgeschwindigkeit: ca. 215 km/h.

BMWHochleistung aufdie entspannteste
Tour: BMW K100RT.

Die Maschine selbst fiir allerhdchste
Anspriiche an weites Touren und genuf3-
volles Reisen. Mit optimaler Ausriistung,
bis ins Detail perfektioniert und in
Richtung aufihren bevorzugten Einsatz-
zweck durchdacht.

Lieferbar ab Friihjahr '84.

Kurzdaten zur BMW K100 RT:

Gewicht: 230 kg trocken; 450 kg max.
gesamt.

Verbrauch nach ISO: bei 90 km/h= 441
Super, bei 120 km/h =5,9 1 Super.

0-100 km/h: 4,1 s.
Hoéchstgeschwindigkeit: ca. 215 km/h.

BMW Hochleistung aufdie dynamischste
Weise: BMWK100RS.

Ein Motorrad mit allem, was eine sport-
liche Maschine braucht. Hochleistung
eben dort, wo sie Uberlegenheit produ-
ziert — schon bei niedrigen Drehzahlen.
Dazu einmalige Hochgeschwindigkeits-
Stabilitat durch sensationell niedrige
Auftriebswerte. Und einen unvergieich-
lich giinstigen cw-Wert. Also alles, was
zahlt,um sich gegen »Papierleistungen«
durchzusetzen und sportliches Fahren
auch bei Hochgeschwindigkeiten ohne
Belastung fiir den Fahrer zu erméglichen.

Kurzdaten zur BMW K 100 RS:

Gewicht: 225 kg trocken; 450 kg max.
gesamt.

Verbrauch nach ISO: bei 90 km/h = 4,31
Super, bei 120 km/h = 5,7 | Super.
0-100km/h: 4,0s.
Héchstgeschwindigkeit: ca. 220 km/h.

Fir den anspruchsvollen Motorradfahrer
wird sich kunftig weniger die Frage
stellen, fur welche Marke er sich
entscheidet, als fiir welche BMW.

Abb. 1: K 100 mit hen Sond gen und
Zubehor (Nivomat ab Fruhwht B4 lieferbar).

N:u 2: K mﬂ AT, sanunmamg ansgarutlet mit Kofferhaiter.

LHertlar ab Frihjahr "84.
Abb. 3: K 100 RT Cockpit und ieflbare

Aktive BMW Leistun ssive
Renommier-PS.

Ein Beleg fiir die hbherwertige Form der
Sportlichkeit der BMW K-Serie.

Bis gut iiber 6000/min bringt das K-Trieb-
werk hohere Leistung an das Hinterrad
als selbst nominell stirkere Maschinen
mit gréBerem Hubraum. Auch das Dreh-
moment ist Uber diesen weiten Dreh-
zahlbereich hdher. Das Ergebnis: Bei
dem geringeren Gewicht der BMW, der




hohen Leistung bzw. dem hohen Dreh-
moment bietet sie liberall, wo es zihit,
hervorragendes Beschleunigungsver-
maogen. Oder fiir andere Wiinsche:
komfortbetontes, elastisches Fahren.

Auftrieb

Die K 100 RS hat einen sensationell
geringen Auftrieb an der Vorderachse.
Das heiBt eine erstklassige Hoch-
geschwindigkeits-Stabilitit. Die Werte

vergleichbarer Konkurrenten liegen bis
zu 30 und 40% schlechter. Das und der
sehr ginstige Luftwiderstandsbeiwert
sind auch die Voraussetzung dafiir, daB
eine BMW trotz nominal vielleicht
geringerer Leistung selbst bei Spitzen-
geschwindigkeiten mit den leistungs-
stéarksten Maschinen mithalten kann.

Funktionalitét
Man findet sie bei der neuen BMW auf

den ersten Blick. Nicht nur bei Trieb- und
Fahrwerk, sondern vor allem auch bei
der Ergonomie, die Cockpit, Lenker-
gestaltung und Sitzposition zu einem
harmonischen Ganzen verbindet.
Dafi man sich aufgrund neuester Unter-
suchungen und Forschungen auch

bei bewdhrten Komponenten immer
wieder bessere Losungen einfallen
lassen kann, dafiir liefert BMW mit den
neuen Motorradern sehr viele liber-

zeugende Beispiele.
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JemehrMotorraderfahrunghintereinem
liegt, desto spezifischer werden

die Anspriiche.

Man will mehr als die Standardlésung.
Mehrtechnische Feinheit, mehr Qualitét,
mehr Individualitat, mehr Ubereinstim-
mung zwischen dem eigenen Stil und
dem der Maschine. Man will MaBarbeit.
Eine optimale Ldsung dafiir heiBt BMW.

Machen Sie den individuellen Schritt
zur Qualitat. Kommen Sie zu BMW.

Hinter der auBerordentlichen Qualitét
dieser neuen BMW Maschinen stehen
60 Jahre Erfahrung als Motorrad-
hersteller. Aber auch die ganze Kompe-
tenz und das Technologie-Know-how
des wachstumsstarksten westlichen
Automobilherstellers der letzten

15 Jahre. Mit dieser Erfahrung, dem
Wissen um modernste Technik und dem
sehr hohen Investitionsaufwand wurde
ein komplett neues Motorradwerk
errichtet. Mit Einrichtungen, die teilweise
Weltneuheiten darstellen. :
Und die dafiir sorgen werden, daB sich
BMW Qualitat noch mehr als schon
bisher tagtaglich bezahlt machen wird.
Fiir den Fahrer und Besitzer einer BMW.
Und das noch nach Jahren.

Denn BMW kiimmert sich auch noch
nach dem Kauf um seine Fahrer:

durch eine konstante Modellpolitik,
den weltweiten, kostengiinstigen, sorg-
faltigen Service und die reibungslose
Teileversorgung. Was sich spétestens
beim Wiederverkauf bezahit macht.
Eine BMW ist eben auch eine gute
Kapitalanlage.
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BMW - Freude am Fahren. ’L'i
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