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Kennen Sie ein
anderes Motorrad,
das nach

25.000 hartenTest-
kilometern so
erstklassig in Form

wire?

Der groBe Erfolg der BMW K-Serie ist

ein Ergebnis des einzigartigen technischen
Konzepts — und der Tatsache, daB3 man
sich auf diese BMW Technik verlassen
kann. Und zwar auch noch nach Jahren
und vielen tausend Kilometern.

Was durch viele Tests eindrucksvoll
bestatigt wird.

So von MOTORRAD in Heft 7/84:
»Zahlreiche Beschleunigungsmessungen,
Hoéchstgeschwindigkeitsfahrten, Brems-
versuche und mehrere Tage Nirburgring-
Erprobung ignorierte die K 100 einfach.
Kolben, Kolbenbolzen, Kolbenringe und
die Scanimet-beschichteten Zylinderlauf-
bahnen prédsentierten sich in absolutem
Topzustand.«

Und weiter:

»Wie der Motor, glanzte auch das Fiinf-
ganggetriebe durch Unauffalligkeit.«

sie in Serie gingen, einem wohl in der Weit
einmaligen Testprogramm unterzogen:

4 Jahre Entwicklungs-, Forschungs- und
Erprobungszeit wurden investiert.
Insgesamt sind vor der Einfiihrung
810.000 Testkilometer gefahren worden.
Nach einem Jahrestest mit der K 100 RS
bestatigt »mo« (11/84) unsere Bemiihun-
gen: »Absolute Langstreckentauglichkeit...
Vorziige wie geringer Wartungsbedarf,
pflegearmer Hinterradantrieb und gute
Werterhaltung.«

Und nach 32.000 km Testfahrt stand in
»PS« (11/84):

»Hinter dem Kurbelgehausedeckel ist alles
in schonster Ordnung, kein spiirbarer
VerschleiB3 an Haupt- und Pleuellagern und
am schragverzahnten Primarrad.

Die Hauptlager-Laufflachen sind in ein-
wandfreiem Zustand.«

BMW K 100: VerschieiB nach 25 000 Kilometern

Zylinder Ventile (Schafidurchmesser)

Einbaumaf/Verschisfigrenze: 67,00 mm/kene Angabe Einbauma; Einlal/Auslal 6,960-6.975/6.945-6,960 mm
Istwert: Istwert. 6.965/6 960 mm
1, Zylinder 67006701 mm | | Anmerkung: geringe O gerung

2. Zylinder 67.00-67.02 mm Sitz mimimal eingeschiagen

3'_2;' : :;ﬁ:gx Ventilfiihrungen (Innendurchmessear)

g g Z nahezu kein Verschieid Einbaumaf 7.000-7 015 mm
mefbar, ohne Riefen und Druckstelien, Zylinds et g: dicht, Istwert: 70V/7.01 mm
ohne Brandspuren A q her der 71 d, 2y Bohrung
Kolben Ventilschattspiel
Einbaumaf/VerschigiBgrenze: 66,973 mmik Angaby Einbauspsel: Eir slafl 0.025-0.055/0,040-0,070 mm
Istwert alle Kolben 66.86mm VerschieiBgrenze: 0.15/0.15 mm
Anmerkung: sehr gutes Tragbild, keine Riefen oder Druckstellen, Istwert: 0.045/0.050 mm
kaum Olkohleabla minimaler Verschieifl Anmerkung: Spiel liegt noch in Neuloleranz
Kolbenspiel Ventilsitzbreite
Einbauspiel/Verschieiigrenze: 0,03-0.04/0,08 mm Einbaumaf. Einlad/Ausial 1.51.5mm
Istwert: Istwent: 1.471.4mm
1./2./3.4. Kolben 0,04-0,05/0,04-0,05/0,04-0,06/0,04-0.07 mm A g sabr guier 2 nighi
Anmerkung: sehr gute Werte, kaum Vierschieil

(frene Lange)
Kolbenri {Nute ]

R Se Eint: i innena 44,544 5 mm
Einbauspiel: 1./2./3. Ring  0,013-0,027/0,012-0,026/0 020-0,055 mm lstwert: Fedem 44.0-44 4 mm
Istwert: 1./2./3 Ring 0,05/0,03/0.04 mm K
A kung: seht geringer VierschieiB, Kolb ge mit sehr gutem Kupplungsreibescheibe (Dicke)

Tragbild, ohne Brandtlecken und Riefen Einb AVerschielBgrenze 5.3/4,5mm

Kolbenringe (Stofispiel) Istwer: : 5.0-5.1mm
" 9. Bis 2um Ereichen der VerschieBgrenze sind noch

Einbauspiel: 1./2.73 Ring 0,25-0,45/0,25-0,45/0,20-0,45 mm S0000-60000 Kilometer mogheh. Verschieit 0.1 mm auf 10000 km

Istwert: 1./2./3 Ring 0.40/0,50/0,55 mm

Anmerkung; einwandireier Zustand, kaum Verschisii Innere und auBere Anp der K |Varzug)

Kurbelwelle Haupliagerspeel) Istwert: auflen 0,25 mm, innen 0,05 mm

Einbauspiel VerschigiRorenze: 0,020-0,056 mm/keine Angabe Getriebe: alle Radsatze in sehr gutem Zustand, kein Pifting, kein

. oA R sichibarer Versrhlwo. ©
Fazit: Damit beweist die BMW K-Serie, wie pro-

»25.000 Kilometer scheinen fiir die K 100
keine allzu grofBe Herausforderung zu
sein. Ihre Kilometerkosten liegen mit rund
20 Pfennig auf angenehm niedrigem
Niveau, und ihr Ersatzteilkonsum be-
schrankte sich auf wenige Teile, die zudem
noch schnell austauschbar sind.«

Diese fiir uns sehr guten Beurteilungen
haben uns gefreut, aber nicht verwundert.
Denn wir haben die K-Modelle, noch bevor

blemlos und zuverlassig heute hoch-
entwickelte Motorradtechnik sein kann
und in welch engen Grenzen sich Anfallig-
keit und VerschleiB halten konnen.
Starten Sie zu lhrer eigenen Testfahrt

beim BMW Motorradhandler - und uber-
zeugen Sie sich selbst von der ausgereif-
ten Leistung einer BMW der K-Serie.

Informationen erhalten Sie auch von
BMW Motorrad GmbH + Co. RM-M-15A,
Postfach 43 03 60, 8000 Miinchen 40.

BMW - Freude am Fahren




