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Fehlanzeige

Wer sich auf die Anzeige von Tachometer und Drehzahl-
messer verldBt, wird oft falsch informiert. Die Instrumente
gaukeln dem Fahrer in der Regel viel zu hohe Werte vor.

Von Werner Koch; Fotos: gad, Archiv

er kleine Kasten, nicht viel
Dgrﬁﬁer als ein Schuhkar-

ton, hat schon viele Traume
zerplatzen lassen wie Seifen-
blasen. Jeden Montag, wenn
MOTORRAD-MeBtechniker Sieg-
fried Gittner die Lichtschranke
in Hockenheim installiert, um die
tatsachlichen  Hochstgeschwin-

digkeiten der Testmaschinen zu

ermitteln, entpuppen sich die sa-
genhaft hohen Tachowerte oft als
maBlose Ubertreibung.

Schon so mancher Tuner, der
die Gelegenheit hatte, seine peni-
bel praparierte Maschine durch die
Lichtschranke zu jagen, war kolos-
sal enttduscht von der echten Spit-
zengeschwindigkeit seines Ren-
ners. Schuld daran ist die Vorei-




So liigen Armaturen

lung des Tachometers. So
kommt es dann auch, daB bei-
spielsweise die MOTORRAD-
MeBwerte der durch eine Lach-
gaseinspritzung auf (ber 190
PS aufgeblasenen Suzuki GSX-
R 1100 von einem MOTOR-
RAD-Leser als geradezu la-
cherlich abgetan wurden: , Die
280 km/h lhrer Testmaschine
sind ein Witz, die offene GSX-R
meines Kumpels geht ja schon
locker Uber 300 km/h.*

Bei genauer Uberpriifung
solch  abenteuerlicher Ge-
schwindigkeiten wird schnell
deutlich, daB der Fahrer die
Fehlanzeige seiner Instrumen-
te vollig auBer acht gelassen
hat. Die Gaukeleien hat
MOTORRAD aber schon seit
langerem erkannt, jeder Einzel-
test enthalt deshalb auch die
Tachoabweichungen bei 50, 80,
100 und 130 km/h.

Anhand von sechs zum Teil
vollig unterschiedlichen Ma-
schinen erstellte MOTORRAD
jetzt ein (bersichtliches Dia-
gramm, das die Tachometer-

Abweichungen Tachometer

Magnetfeld

Dauermagnet

und  Drehzahlmesserabwei-
chungen Uber den gesamten
Bereich aufzeigt.
Harley-Fahrer, allem StreB-
und Leistungszwang enthoben,
konnen sich bis auf eine fast
gleichbleibende  Abweichung
von finf km/h auf die Anzeige
sorglos verlassen. Auch der
Enduristaufder Yamaha DT 125
R hat bis zur Hochstgeschwin-
digkeit von 108 km/h nur mit
kleinen Ungenauigkeiten zu
rechnen. Hartander Grenze da-
gegen liegen die maBlosen Vor-
eilungen der Supersportler. Wo
Aerodynamik und Power nicht

Zifferblatt

RiickschluBring

Magnetwelle

weiterhelfen, sorgt eine ge-
konnt angelegte Progression
der Tachometervoreilung dafir,
daB der Zeiger in Grand Prix-
verdachtige Regionen entriickt
(siehe Diagramm unten). Auf
bis zu 26 km/h Abweichung
bringt es die supersportliche
Suzuki GSX-R 750, und das,
obwohl sie sich der tatsachli-
chen Endgeschwindigkeit von
strammen 236 km/h nicht scha-
men mubBte.

Damit die Messung Hand
und FuB hat, wird der serien-
maBig aufgezogene Michelin-
Radialreifen, der bekanntlich ei-

Aufbau und Funktion
eines elekiromagneti-
schen Tachometers mit
mechanischem Antrieb.
Der Dauermagnet wird
vom Rad angetrieben
und bewegt die Wirbel-
stromglocke mitsamt
Zeiger gegen die Kraft
der Spiralfeder

ne sehr geringe Ausdehnung
auch bei hohen Geschwindig-
keiten aufweist, gegen einen
ebenfalls vom Hersteller freige-
gebenen Diagonalglrtelreifen
ausgetauscht. Hier konnte sich
aufgrund der gréBeren Ausdeh-
nungund einerdamitverbunde-
nen Absenkung der Raddreh-
zahl eine Abweichung nach
unten einstellen. Aber wie das
Diagramm unten zeigt, ist die-
ser Unterschied sehr gering.
Natlrlich lassen sich die von
MOTORRAD ermittelten Werte
nicht unbedingt auf jedes der
gemessenen Modelle (ibertra-
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Abweichung in km/h

150 200 250

Geschwindigkeit in km/h

Die hochsten Abweichungen treten bei der Suzuki und
der Kawasaki auf, wobei die unterschiedliche Berei-
fung der GSX-R 750 nur eine geringe Differenz be-

wirkt. Die Harley-Davidson begniigt sich mit fiinf km/h
Mehranzeige, die Kurve der BMW fallt iiber 150 km/h
ab: Die Abweichung verringert sich wieder
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gen, da auBere Umstande wie
Luftfeuchtigkeit, Temperatur
oder Luftdruck zumindest die
mechanischen Instrumente
beeinflussen konnen. Auch
Toleranzen in der Fertigung
bewirken Unterschiede in der
Anzeigegenauigkeit bei -glei-
chen Modellen.

Kawasaki geht bei der klei-
nen ZXR 400 ahnliche Wege
wie Suzuki und hievt den 64 PS
starken Renner mittels elektro-
magnetischer  Mauscheleien
auf zackige 228 km/h. Ehrliche
204 km/h dokumentiert dage-
gen die Digitalanzeige der

MOTORRAD-Lichtschranke.
Erstaunlich ist dabei nicht nur
die maximale Abweichung der
Instrumente, sondern auch der
Anstieg gegen Ende der Skala.
Der Gesetzgeber hat die Tole-
ranzen jedoch klar festgelegt.
Er gesteht in den beiden obe-
ren Dritteln der Skala eine Ab-
weichung von sieben Prozent
des Tacho-Endwertes zu. Bei
dem 240-km/h-Zifferblatt der
Kawasaki sind also 16,8 km/h
erlaubt, die tatsachiiche Ab-
weichung dagegen betragt 24
km/h. Auch Suzuki pfeift auf

Abweichungen Drehzahlmesser

das Gesetz und manipuliert
den Tacho der GSX-R 750 der-
maben, daB er bis zu 26 km/h
zuviel anzeigt. Erlaubt waren
bei einer 280er Skala lediglich
19,6 km/h Mehranzeige.

Dagegen erscheinen die
Werte der BMW K 1 und der
noblen Bimota Tesi 1D gerade-
zu ehrlich. Beide arbeiten im
Gegensatz zu den konventio-
nellen Instrumenten mit einem
elektronischen System, bei
dem ein Impulsgeber die Rad-
drehzahl erfaBt und an die elek-
tronische Einheit im Tachome-
ter weiterleitet. Bei der K1 wird
der Impuls am Kardanantrieb
des Hinterrads abgenommen,
bei der Tesi 1D sitzt der Geber
am linken Bremssattel der Na-
benlenkung.

Solange die Konkurrenz je-
doch die Hdchstgeschwindig-
keit ihrer Maschinen durch fast
betrigerische  Fehlanzeigen
puscht, bleibt kaum einem
Hersteller eine andere Wahl, als
ebenfalls ein paar km/hdazuzu-
schwindeln. Sicher spielt auch
die Tatsache, daB der Gesetz-
geber eine Abweichung nach
unten generell nicht zulaBt, eine

Rolle bei der Anhebung der Ta-
chowerte. Wie hoch die Abwei-
chung nunauchist, eine verlas-
liche Auskunft Uber die tatsach-
liche Hochstgeschwindigkeit
bleibt dem Kaufer verwehrt.
Schlaubergerkommendes-
halb auf die Idee, lber die An-
zeige des Drehzahlmessers
und die Gesamtubersetzung
vom Motor zum Hinterrad und
dessen Umfang die reale Ge-
schwindigkeit zu ermitteln. Wer
aber im naiven Glauben ist, der
Tourenzahler gehore zu den
ehrlichen Instrumenten, sieht
sich wiederum getduscht. Die
meisten Dehzahimesser gehen
namlich gehdrig vor. Viel Dreh-
zahl ist viel Ehr. Allerdings gibt
es Ausnahmen. So wiederum
die Instrumente der Harley-
Davidson, die einen soliden
Eindruck hinterlieBen. Dreh-
zahl, dem Harley-Fahrer im In-
nersten seines Herzens sowie-
so vollig wurst, bleibt Drehzahl.
Bis auf kleine Abweichungen
bei 3000/min zeigt das Instru-
ment haargenau an. Auch der
Ducati-Motor im Bimota-Fahr-
werk ist stark genug und ver-
zichtet daher auf die Mithilfe ei-

nes aufschneiderischen Dreh-
zahlmessers. Exakt markiert
der Leuchtstreifen im Cockpit
die jeweilige Drehzahl.

Um den Titel des groBten
Liigenbarons streiten sich wie-
der einmal die japanischen
Supersportler. Satte 1000/min
geht die Suzuki-Uhr bei maxi-
maler Drehzahl vor. Noch ein
paar Umdrehungen mehr packt
das Kawasaki-Instrument dem
schon von Haus aus drehfreudi-
gen 400er Motor dazu. DaB die
Abweichungen technisch be-
dingt sind, ist wohl kaum an-
zunehmen. Der heutige Stand
der industriellen MeBtechnik
verfugt Uber eine sehr hohe
Prazision. Die Schwindelei mit
Geschwindigkeit und Drehzahl
diirfte also eher eine Entschei-
dung der Marketingstrategen
sein. Der Kunde muB sich wohl
auch in nachster Zukunft damit
abfinden, daB Dichtung und
Wahrheit oft einige km/h aus-
einander liegen. Womit das be-
liebte Stammtischthema auch
weiterhin fabelhafte Hochst-
geschwindigkeiten und nicht
weniger hitzige Diskussionen
verspricht. O
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Motordrehzahl in 1/min

Alle drei europaischen Instrumente zeigen relativ ge-
nau an, die Hochstdrehzah! wird bei allen drei exakt
ermittelt. Suzuki-, Yamaha- und Kawasaki-Instrumen-

te dagegen eilen der tatsachlichen Drehzahl im oberen
Bereich weit voraus, ungewdhnliche Kurve der ZXR

400 mit steilem Anstieg ab 10 000/min
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