BMW-PROBLEM

TACHOMETER

ch fahre seit vier Jahren eine

BMW K 100, deren Tacho-
meter vom ersten Zulassungs-
jahr an sporadisch ausfillt, be-
zichungsweise in einem unreali-
stischen Bereich pendelt.

Bei volligem Ausfall (Null-
Anzeige) laflt sich der Tacho
meist durch Betdtigung der
reaktivieren. Nebenbei

Hupe

LOSUNG

er geschilderte Fehler an

der K 100 tritt vor allem
bei Motorridern auf, die mit
winterlichem Streusalz in Be-
rithrung gekommen sind. Tat-
siichlich ist es ein Massefehler,
wie Sie ganz richtig vermuten,
der den Lifter im Blinkertakt
mitlaufen ldfit. Ursache fir die-
sen Massefehler ist die fehlen-
de zusidtzliche Masseleitung
zwischen  Motorblock  und
Fahrwerk. SerienmidBig legt
man bei BMW die Masseleitung
zum Getriebe. Die Masseliber-
tragung auf das Fahrwerk er-
folgt dann lediglich iber die
Verschraubpunkte mit  dem
Motor.

Natiirlich ist das Rahmen-
werk lackiert, Schmutz und
Korrosion an den Verbindungs-
stellen tun ihr tibriges, um hier
den Stromflufl zu mindern. Die
Uberlegung mit der Sternschei-

zeigt sich ein weiterer ,Kupfer-
wurm*® mit dem Effekt, dafB bei

héherer Motortemperatur —
jedoch unterhalb der normalen
Einschalttemperatur —  der
Lifter im Blinkertakt oder
wihrend der Betitigung einer
der beiden Bremsen lduft.

Nach meiner Einschitzung
sprechen diese Anzeichen fiir
einen  Massefehler.  Bislang
habe ich folgende Malinahmen
iibernommen:
> Kontrolle und Reinigung des
zentralen Massepunktes am
Rahmenoberrohr,
> Verbesserung der Masse
durch Unterlegen einer Stern-
scheibe unter die Motorhalte-
schraube am Rahmen links
nahe der Batteriemasse,
> Sichtkontrolle des Vielfach-
steckers am Kombi-Instrument,
& Reinigung des Gebers am
Hinterrad,

& Reinigung aller iibrigen, re-
levanten Steckverbindungen.

Fiir einen konstruktiven Tip
wire ich sehr dankbar.

Rolf Mutschler
2307 Stohl

Nicht nur mo-Leser
Rolf Mutschler
dgrgert sich iber
den unzuverldssi-
gen BMW-Tacho

be war daher richtig. Sie hitte
dann Erfolg gebracht, wenn sie
zwischen Motorblock und Rah-
men untergebracht worden
wire, was nicht moglich ist.

Die beste Moglichkeit, diesen
Massefehler zu beheben, be-
werkstelligt der K 100-Verbes-
serer deshalb mit dem Einbau
einer Masseleitung zwischen
dem Massepunkt am Getriebe
und dem zentralen Punkt am
Rahmen. Eine Leitung mit 1,5
bis 2,5 mm? Querschnitt reicht
dazu aus. Beide Enden mit ei-
ner Klemmase versehen und mit
den beiden gereinigten Punkten
verschrauben. Etwas Polfett
verhindert die Korrosion im
Winterbetrieb.

Fir die Tachometer von Mo-
tometer gibt es bislang keine
Kur. Eine kiirzlich von mir ge-
fahrene, nagelneue K 75 zeigte
den selben Mangel. Aus BMW-
Kreisen ist jedoch zu horen,
dal} ein tberarbeitetes Instru-
ment bald fiir Besserung sorgen
soll, eine grofle Tauschaktion
fir alle ,Tachogenervten® steht
dann mit Sicherheit an.



